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UCHWALA NR 18 /16
Rady Osiedla Gumience
z dnia 05.01.2016 r.

W sprawie zajecia stanowiska dot. zadania "Budowa torowiska do petli tramwajowej
Mierzyn".

Na podstawie §7 pkt. 6 lit. e Statutu Osiedla Gumience (Uchwata Nr XLIV/1309/14 Rady
Miasta Szczecin z dnia 8 wrzesnia 2014 r. w sprawie Statutu Osiedla Miejskiego Gumierice
(Dz. Urz. Woj. Zachodniopomorskiego z 2014 r. , poz. 3923, poz. 3924) Rada Osiedla
Gumience uchwala co nastepuje:

§1

Podejmuje uwagi w drodze uchwaty dot. zadania "Budowa torowiska do petli tramwajowej
Mierzyn" w nastepujgcym brzmieniu:

1. Komunikacja, ruch

Uwazamy, iz powyzsza inwestycja powinna by¢ przeanalizowana pod katem spowolnienia
ruchu na ulicy Ku Storicu ktéry wystapi ze wzgledu na wprowadzenie tak wielu przej$é dla
pieszych i sygnalizacji $wietinych. Pragniemy zaznaczyé¢, iz wskazane w koncepcji miejsca
przej$¢ w wigkszosci wydajg sie zasadne i oddajg potrzeby mieszkancéw jak i obrazujg
faktyczny ruch pieszych. Jednakze, taka liczba sygnalizacji $wietinej w potgczeniu z wcigz
wzmagajgcym sig ruchem samochoddw osobowych i ciezarowych moze spowodowag, iz ul.
Ku Storicu w godzinach szczytu przestanie by¢ przejezdna. Narastajgcy ruch samochodéw
spowodowany jest rozrastaniem sie¢ przedmie$¢ Szczecina, a takze coraz wiekszg iloscig
baz transportowych w gm. Dobra.

Whioskujemy o sporzadzenie wieloletniej analizy komunikacyjnej uwzgledniajacej
powstajgcg zabudowe w gm. Dobra, powstajgcg zabudowe w dzielnicy Gumience i
planowana rozbudowe centrum handlowego.

2. Przejscia dla pieszych

Wiegkszo$¢ przejs¢ znajduje sie we wilasciwym miejscu. W koncepcji pojawia sie jedno
przejscie na wysokos$ci CH Ster (na pétnocny — zachod od petli) ktdre jest w miejscu gdzie
dochodzi do wypadkéw. Kierowcy wypadajg z tuku i uderzajg w znajdujgce sie tam znaki.

Whnioskujemy o rozwazenie miejsca tego przejscia zawlaszcza majac na uwadze budowe w
przysztosci ronda.




3. Zielen

Kategorycznie nie zgadzamy sie na wycinke drzew wzdtuz ulicy Ku StoAcu tj., od
skrzyzowania z osiedlem Kapitanéw Polskich do ul. Kwiatowej. Drzewa te sg bardzo waznym
elementem, ktory ksztattuje charakter tego odcinka ulicy. Wplywajg one pozytywnie na
estetyke przestrzeni a ponad to ograniczajg hatas i niwelujg pylenie z jezdni. Sg oczywistymi
,Zielonymi ptucami” okolicy. Mieszkancy bardzo czujg sie zwigzani z tymi drzewami i sg
oburzeni pomystem ich wycinki. Analizujgc koncepcje, oraz mape do celéw opiniodawczych
ktérg posiadamy stwierdzamy iz istnieje mozliwo$¢ przesuniecia torowiska od skrzyzowania
z ul. Kwiatowg kilka metréw w kierunku osiedla Kapitandéw Polskich (czyli na pétnoc), co
spowoduje, iz drzewa w tym miejscu pozostana. W zaprezentowanej koncepgji, torowisko nie
jest zaprojektowane centralnie wzgledem obecnego pasa zieleni, jest ono przesuniete w
kierunku osiedla przy ul. Kazimierskiej.

Argumentowanie zaprezentowanej koncepcji w odniesieniu do ulicy Energetykéw jest
btedna, gdyz ul. Energetykdw nie ma zabudowy mieszkaniowej po obu jej stronach i dlatego
moze wyglgda¢ bardzo industrialnie. Ulica Ku Storicu ma inny charakter i ten charakter
powinien mie¢ odbicie w projekcie i innym potraktowaniu tej ulicy.

Zaprojektowanie petli tramwajowej z pominigciem zieleni, natomiast z wybetonowaniem cate;
powierzchni ktéra obecnie jest biologicznie czynna, jest ogromnym btedem. Po obu stronach
nowej petli mamy ogromny parking w catosci wyasfaltowany, po drugiej stacje benzynows.
Tworzac nowe miejsce, nowg przestrzen nadarza sie okazja azeby poprawi¢ wizualnie to
miejsce. Uwzglgdnienie zieleni w tym drzew, krzewdw, zaprojektowanie nieduzego skwerku
zieleni spowoduje iz petla stanie sie bardziej przyjazna i bedzie lepiej odbierana a tym
samym uzytkowana.

4. Centrum przesiadkowe, park and ride

Argumentacja, iz petla bedzie stuzyta mieszkancom Mierzyna, ktdrzy przyjadg na petle i
przesigdg sie do tramwaju jest btedna w przypadku nie wybudowania parkingu park and ride.
Przedstawiona koncepcja nie zaktada budowy takiego parkingu, w trakcie dyskusji publicznej
zapowiedziano, iz by¢ moze czgs¢ parkingu zostanie udostepniona przez centrum handlowe
Ster. Nie mozna opiera¢ planow inwestycji o umowy ktére nie zostaly jeszcze zawarte.
Jestesmy pewni ze centrum handlowe nie udostepni nawet fragmentu swojego parkingu,
gdyz w okresach przed$wiagtecznych obecny parking jest petny tym samym centrum
handlowe nie jest w stanie zapewni¢ miejsc dla swoich klientéw, i na pewno nie bedzie miato
ochoty oddawac nawet kilku miejsc osobom ktére zaparkuja swoj samochéd na caty dzief |
pojadg do pracy tramwajem.

Whioskujemy o uwzglednienie parkingu tzw,, park and ride” w projekcie. Zdajemy sobie ze
teren jest ograniczony wiec moze taki parking mogiby powstaé po drugiej stronie ulicy (na
zachdéd), albo w miejscu istniejacych ogroddw dziatkowych (na potudnie od petli).

5. Petla na ul. Kwiatowej



W wyniku budowy nowej petli/centrum przesiadkowego i przystanku przesiadkowego na ulicy
Ku Storicu — skrzyzowanie z Kwiatowa, utrzymanie obecnej petli na kwiatowe] jest
bezzasadne. Pomijajgc koszty utrzymania petli ktére sg oczywiste i nieuzasadnione jest
ponoszenie tych kosztow w przypadku istnienia nowej petli, dodatkowo dojdzie chaos i
dezinformacja gdyz cze$¢ tramwajéw bedzie jechata do CH Ster a cze$¢ na Kwiatowg. W
praktyce tramwaje jadgce na ul. Kwiatowg bedg ograniczane lub catkowicie zlikwidowane.
Praktyczniejsze bedzie zlokalizowanie catego transportu w jednym miejscu gdzie pasazer z
autobusu przesigdzie sie do tramwaju i odwrotnie bez niepotrzebnego biegania miedzy
przystankami. Kolejnym argumentem przemawiajgcym za likwidacjg petli na Kwiatowej jest
likwidacja torowiska na ul. Okulickiego gdzie tramwaj przejezdza pod oknami domkéw
jednorodzinnych. Zmiana uktadu komunikacyjnego odcigzytaby mieszaricéw ul. Okulickiego
pod kagtem redukcji hatasu, korkéw. Mozliwa bytaby réwniez w przysztosci przebudowa tej
ulicy wraz z uwzglednieniem $ciezek rowerowych, zatoczek przystankowych, zieleni
wysokiej, co niewatpliwe podniostoby atrakcyjnosé i estetyke tej ulicy.

Whnioskujemy o likwidacie petli na ul. Kwiatowej, przeniesienie autobusow komunikaciji
miejskiej z obecnej petli na teren przystanku przesiadkowego na skrzyzowaniu ul. Ku Stoicu
i Kwiatowej. Likwidacja petli nie jest rownoznaczna z rezygnacig z przebudowy w zakresie
pozostate] infrastruktury. Tym samym wnioskujemy o niezwtoczne skoordynowanie projektow
przebudowy ul. Kwiatowej wraz z projektem nowej petli, tak azeby przebudowa Kwiatowej
nie byta dtuzej wstrzymywana.

6. Projekt obwodnicy oraz przebudowy drogi DK10

Na stronie GDDKIA znajduje sie projekt przebudowy drogi DK10 w ktérym przewidziano
budowe ronda, o ktérym byta mowa w trakcie dyskusji publicznej. Naktadajgc koncepcje
ronda, pochodzacg ze strony GDDKIA stwierdzamy iz planowane rondo naktada sie na
planowang petle. Bez watpienia obie inwestycje sg niezbedne, jednakze planowane rondo
wraz z przebudowag DK10 i potgczeniem z ul. tukasinskiego prawdopodobnie rozwigzuje
problemy wspomniane przez nas w pkt. 1, tak wiec droga staje sie dla mieszkancow bardzo
wazna, i tym samym petla powinna by¢ zaprojektowana tak azeby w przysztoéci budowa
ronda byta mozliwa.

Nowy odcinek drogi krajowej nr 10 potgczy Lubieszyn (granica panstwa) ze Szczecinem.
Trasa ta pozwoli na ominigcie przez ruch tranzytowy miejscowosci Mierzyn, Skarbimierzyce,
Dotuje i Lubieszyn. Droga bedzie sig zaczynata od ronda przy dawnym przejéciu granicznym
w Lubieszynie, kofcem odcinka bedzie planowane rondo w miejscu, w ktérym konhczy sie
obecnie dwujezdniowy przekréj DK nr 10 (przy centrum handlowym). W toku
przygotowywania inwestycji analizowano wiele wariantéw przebiegu drogi. Do etapu Il STES
wybrano 3 warianty przebiegu poprowadzone na pétnoc od obecnej DK nr 10. Diugo$¢ nowej
drogi w zaleznosci od wariantu bedzie waha¢ sie pomiedzy 8, a 9 kilometrow.

Whioskujemy o uwzglednienie projektu ronda przy ustalaniu ksztattu petli. Whnioskujemy o
wystapienie do GDDKIA celem uzgodnienia projektu petli.

T Wartosci estetyczne



Miejsce proponowanej petli jest bardzo wazne pod wzgledem wizerunkowym. To migjsce
wita przyjezdzajgcych do Szczecina i dlatego musi by¢ potraktowane za szczegdlng uwaga.
Dodatkowo jest to miejsce w ktérym mieszka bardzo duzo ludzi wiec do projektowania
zabudowan, obiektéw matej architektury niezbedny jest inny jezyk architektoniczny inna
wrazliwos¢ niz w przypadku projektu trasy szybkiego tramwaju. Budynki powinny posiadaé
cechy wartosciowej architektury, by¢ moze rozpisanie konkursu architektonicznego na
projekt pawilonow, zadaszen, byt by najlepsza formg wytonienia odpowiedniego projektu.

O ile w przypadku budynkéw wzdtuz szybkiego tramwaju jadgc samochodem nie zwraca sie
na nie specjalnie uwagi, tak tutaj mamy do czynienie z innym miejscem, ze wzgledu na
potozenie i charakter miejsca budynki i zadaszenia muszg by¢ estetyczne i jednoczesénie
komunikowa¢ z otoczeniem. Budynki z racji iz bedg swojego rodzaju bramg wjazdows do
miasta powinny nawigzywac do charakteru i cech naszego miasta.

Whnioskujemy o ogtoszenie konkursu na pawilony oraz zadaszenia petli Gumience.

8. Pozostate wnioski

W oparciu o art. 7 Statutu Osiedla Gumience pkt. 7 ppkt. 9 wnioskujemy o przeprowadzenie
kolejnych konsultacji spotecznych dla powyzszej inwestycji.

W oparciu o art. 7 pkt. 5 ppkt. d) wnioskujemy do miasta o sporzgdzenia wieloletnigj
prognozy finansowej utrzymania petli na ul. Kwiatowej oraz torowiska na ul. Okulickiego

W oparciu o art. 7 pkt. 5 ppkt. d) wnioskujemy do miasta o sporzadzenia wieloletnigj
prognozy finansowej zapewnienia dodatkowego autobusu komunikacji miejskiej tgczgacego
osiedle za Sterem, osiedle przy ulicy Kazimierskiej ze szkotami znajdujgcymi sie w nasze;
dzielnicy i dalej z osiedlem Reda i Stara cukrownia.

Prosimy réwniez o wyjasnienie dlaczego przy planowaniu przetargu na opracowanie
dokumentacji projektowej petli CH Ster Urzad Miejski pomingt Statut Osiedla Gumience
zwtaszcza pkt.7, ppkt. 6 ktory moéwi iz do zadan Rady Osiedla nalezy opiniowanie projektow i
specyfikacji istotnych warunkéw zamoéwienia inwestycji realizowanych przez Miasto lub
miejskie jednostki organizacyjne na terenie osiedla.

Wybiorcze zmiany w planie sg nieekonomiczne i nakierowane na spetnienie oczekiwan
jednostek, w tym przypadku wtascicieli terenéw objetych zmiang, lub tez nieruchomosci ktére
w wyniku tej zmiany skorzystajg. Jest to nie réwne traktowanie mieszkancéw. Preferencyjnie
traktowany jest dealer samochodowy (jego potrzeby majg odbicie w zmianie planu
miejscowego), natomiast potrzeby oraz interes mieszkarcow nie sg brane w ogéle pod
uwage.

Zwracamy si¢ o kompleksowe zatatwienie zmian w planie na terenie wyzej opisanym.



§2

Uchwata wchodzi w zycie z dniem podjecia.

RADA OSIEDLA GUMIENCE
‘arbnik

Iz Griese

Skarbnik Rady Osiedla Przewodniczacy Rady Osiedla

UZASADNIENIE

Planowana inwestycja spotkata sig z szerokim zainteresowaniem mieszkancow osiedla. W
zwigzku z powyzszym Rada Osiedla zebrata uwagi celem przedstawienia Wydziatowi
Inwestycji Miejskich i opinii publiczne;.



